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记者 王玉 祝亮

京沪高铁将于6月底正式开通运营。届时从北

京到上海最短旅行时间仅 4 小时 48 分，全程最低票

价也仅需410元。而从我省蚌埠前往北京，最快也只

需要 3 个小时，最低票价只需 304 元。今年底，合蚌

客运专线开通运行后，从合肥到北京最快只需 3 个

半小时，其票价预计在344元左右。

无论是速度还是价格，京沪高铁的开通，都将给

百姓的出行带来变化，而我省通往全国各地也将更

加便捷、通畅。

合肥3个半小时到北京

速度篇

“因为工作需要，我经

常要从合肥前往北京、上

海两地，所以对京沪高铁

的票价十分关注。”合肥市

民陶先生告诉记者，“今天

公布的票价对我来说还是

有些小小的惊喜。网上此

前普遍传全程票价在六七

百左右，现在只要四五百，

比预期平均低了200元。”

“现在就盼着合肥能

尽快和京沪高铁对接上，

这样我们到北京、上海都

能实现一日往返。想像一

下，我们早晨坐高铁到上

海或北京吃午饭或开个小

会，傍晚坐高铁回家，这是

多么的方便。”合肥商贸公

司的刘主任对记者说。

京沪高铁月底正式“起飞”，票价“有点意外惊喜”

300多元，安徽人搭高铁去北京

昨日上午9点，京沪高铁开通运营新闻发布会正式对

外公布，京沪高铁工程建设、联调联试、运行试验、人员培

训等各方面的准备工作基本结束，已通过初步验收和安全

评估，完全具备开通运营条件，将于6月底正式开通运营。

在京沪高铁运营初期，计划每天安排开行动车组列

车90对，实行时速300和250公里两种速度等级混跑的

列车开行模式。如果你乘坐时速300公里动车组列车，

从北京到上海最短旅行时间仅4小时48分；如果乘坐时

速250公里动车组列车，从北京到上海全程最短时间为7

小时56分，比现有京沪线最快的时速250公里动车组列

车运行时间压缩2小时。

京沪高铁在我省范围内共设置了宿州、蚌埠、滁州、

定远四个站。年底前，合蚌客运专线今年年底就有望实

现通车运营，届时，合肥到蚌埠只需要30分钟，从合肥至

北京，这条陆地航班最快只需要3个半小时，慢一些也不

过5个小时左右。

合肥到北京最低344元
在昨日发布会上，最受记者们关注的就是动车的票

价问题。京沪高铁公司依据《价格法》的规定，经综合测

算分析，制订了试行运价，已报国家有关部门备案。时速

300公里动车组列车从北京到上海全程票价二等座555

元，一等座935元、商务座（包括观光座、一等包座）1750

元；时速250公里动车组列车全程票价二等座410元、一

等座650元。京沪高铁公司将根据市场情况，在运价政

策范围内，可以对动车组列车实行票价浮动，让广大旅客

得到更多实惠。

那么等到年底合蚌客运专线开通后，合肥到北京坐

动车需要多少钱呢？

合肥前往北京需要经过合蚌高铁和京沪高铁京蚌

段。按照京沪高铁全长1318公里，全程最低票价410元计

算，每公里的运行成本只有0.31元。以此计算，京沪高铁

京蚌段全长978公里最低票价应当在304元左右。

按照同样标准计算，合肥到蚌埠的高铁票价大概为

40元。这样合肥到北京的高铁票价最低大概为344元。

公路客运：把高铁站当成“航母”

京沪高铁来势汹汹，首当其冲受到冲击的肯定要数我

省宿州、蚌埠、滁州等地的公路客运。

长期从事蚌埠-上海客运的大巴车业主张先生告诉记

者，现在京沪高铁票价公布后，他粗略计算了下，蚌埠到上

海的高铁票价可能也就不到200元，而目前蚌埠到上海的

长途汽车票价也要150元左右。坐高铁只要两个小时，坐

长途汽车则要5、6个小时，价格相差不多的情况下，很少

还有人选择长途汽车了。

“前期合宁、合武高铁的开通也是我们的前车之鉴。

所以我们现在已经在考虑改运营线路了，最好是可以围绕

高铁站来做文章，把高铁站当成一个‘航空母舰’。比如

说，我们可以把蚌埠周边县，以及蚌埠周边没有高铁城市

的乘客拉到蚌埠南站，让他们无缝换乘高铁，方便他们出

行，也是给我们寻找新的出路。”

尽管合蚌客专还没有通车，合肥还没有和京沪高铁接

上轨，但合肥市交通部门已经开始未雨绸缪。据了解，下

一步，公路客运的重点将由大中城市向省内城市和县区转

移，尤其是客流较集中，铁路无法通达的地区，尽快实现与

高铁分层经营的新竞争格局。同时售票方面，客运站联网

售票、网上订票，密集公路客运在银行、社区、商场、超市等

售票点的布局，探索推行送票上门服务，方便旅客购票，争

取旅客资源等。

民航也面临着高铁时代的巨大压力。东航方面相关

负责人对记者表示，高铁对800公里以下的航线冲击较

大，特别是500～600公里航线已形成“颠覆性”冲击，赚钱

相当困难，而对于1000公里左右的航线会有两到三成业务

受到冲击，1500公里以上航线基本没有影响。

“原先预计，京沪高铁开通后，半年内可能会影响这一

航线上的旅客量20%至30%，但票价公布后，可能这个百

分比还要更高一些。不过，长期来看影响不大，不同客流

定位仍将会有分化。”

记者从东航和国航方面获悉，两家公司都在与铁路方

面接触，希望能够与铁路实现部分线路的互为销售，形成

空铁联运。比如把高铁车次、时间和飞机航线进行搭配，

旅客只需要买一张套票就可以实现飞机和火车的换乘。

此外航空公司的定价方面比铁路更为灵活。各航空公司

都可能会推出更多的折扣机票来和高铁争夺客源。

旅客：票价有点“意外惊喜”

合肥—北京各种交通方式价格、时间大PK

合肥-北京

A传统铁路客运

B京沪高铁+合蚌（在建）

C公路客运

D 民航客运（机场建设

费、燃油附加费不算）

全程票价

Z74 次，中铺，

254元

344元

280元

990元（全价）

全程时间

9个半小时

3个半小时

16小时

3 小时（含安

检候机）

蚌埠-上海

A传统铁路客运

B京沪高铁

C公路客运

全程票价

K75次中铺

133元

二等座 106元

89元

全程时间

5个半小时

2小时

6小时

蚌埠—上海各种交通方式价格、时间大PK

G字头动车要来了

票价篇

影响篇 民航：影响旅客量可能略高于20%～30%


